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1. PODSTAWY FORMALNE WYKONANIA OPINII
Pismo zlecajace z dnia 15.09.2016 r., umowa nr 2052/BA/16 z dnia 29.09.2016 r.

2. ZAKRES PRAC WYKONANYCH PRZY REALIZACJI TEMATU

2.1. Miejsce i data realizacji tematu

Badania weryfikacyjne dziatania instalacji systemu sygnalizacji pozarowej wykonano na dwéch
obiektach Narodowego Muzeum Morskiego

1. S8 Sotdek — statek muzeum, adres: Otowianka 9-13, 80-751 Gdansk, oraz

2. SV Dar Pomorza - statek muzeum, adres: al. Jana Pawta I, 81-345 Gdynia.

Badania weryfikacyjne wykonano w dniu 17 pazdziernika 2016 przez zespét w skiadzie: Pawet
Stepien, Stawomir Sabata, Tomasz Sowa, Tomasz Popielarczyk.

Opracowanie niniejszej opinii dotyczacej funkcjonowania systemu sygnalizacji pozarowej na
powyzej wymig_nionych obiektach nastgpito w dniach od 18 pazdziernika 2016 do 2 listopada
2016.

2.2. Opis techniczny

SS Sotdek jest to masowiec o napedzie parowym, obecnie stuzgcy jako statek muzeum
i zakotwiczony na Mottawie w Gdansku. Statek posiada kadtub wykonany ze stali, natomiast
elementy wykonczeniowe sa wykonane z bardzo réznych materiatow: wiokienniczych,
tekstylnych, metalowych, drewnianych. Celem” zapewnienia ochrony przeciwpozarowej
i wykrywania pozaru na statku :'}.ainstalowany jest system sygnalizacji pozarowej. System
sygnalizacji pozarowej zgodnie z zapisami dokumentacji technicznej zostat wykonany w 1983
roku. Podstawowymi elementami systemu jest centrala sygnalizacji pozaru UCPP, czujki
jonizacyjne dymu, czujki nadmiarowe ciepta, reczne ostrzegacze pozarowe. Zainstalowany
system jest systemem konwencjonalnym (nieadresowalnym) skiadajgcym sie z 7 linii
dozorowych w sktad ktorych wchodzi w sumie 93 elementy wykrywania pozaru. Rodzaj
zastosowanych detektoréw to reczne ostrzegacze pozarowe oraz czujki automatyczne
(dwustanowe) nieadresowalne — identyfikacja alarmu z dokfadnoscig do linii dozorowej. Podziat
na poszczegolne linie dozorowe wyglada nastepujgco:

Linia dozorowa nr 1: 21 elementéw, w tym 4 czujki jonizacyjne, 16 czujek ciepta i 1 reczny
ostrzegacz pozarowy.

Linia dozorowa nr 2: 18 elementéw, w tym 8 czujek jonizacyjnych, 9 czujek ciepta i reczny
ostrzegacz pozarowy.

Linia dozorowa nr 3: 9 elementéw, w tym 9 czujek jonizacyjnych.

Linia dozorowa nr 4: 19 elementéw, w tym 15 czujek jonizacyjnych i 4 reczne ostrzegacze
pozarowe.

Linia dozorowa nr 5: 16 elementéw, w tym 1 czujka jonizacyjna, 13 czujek ciepta i 2 reczne

Ostrzegacze pozarowe.
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Linia dozorowa nr 6: 7 elementéw, w tym 7 czujek jonizacyjnych.

Linia dozorowa nr 7: 3 elementy, w tym 3 czujki ciepta.

Zastosowane jonizacyjne czujki dymu to wigkszosci czujki typu DIO-30 wykorzystujgce izotop
plutonu Pu-239 o aktywnosci zrodta 740 kBq, czujki ciepta to przede wszystkim czujki typu
TNP-30-2 oraz sporadycznie nadmiarowo-rézniczkowe czujki ciepta typu TUP-40.

Jonizacyjna czujka dymu jest przeznaczona do wykrywania dymu w powietrzu, pojawiajacego
sie

w poczatkowe] fazie powstawania pozaru. Umozliwia ona wykrycie pozaru w jego poczatkowym
stadium, wtedy gdy materiat jeszcze sie tli, co wystepuje na ogét diugo przed wybuchem
otwartego ptomienia i zauwazalnym wzrostem temperatury. Czujka ciepta TUP-40 reaguje na
wzrost temperatury wystepujacy w poczatkowej fazie pozaru. W przypadku przekroczenia
ustalonej wartosci tego wzrostu, ukfad elektroniczny czujki przekazuje sygnat pradowy do
centrali sygnafizacji pozarowej. Sygnat alarmu moze rowniez zosta¢ wywotany przez
uszkodzenie termistora. Czujka ma indywidualny wskaznik alarmowania, identyfikujgcy czujke
w stanie alarmu. Wskaznik umozliwia szybka lokalizacje sygnalizujgcej czujki i stanowi pomoc
przy okresowym sprawdzaniu dziatania czujek.

Zastosowane reczne ostrzegacze pozarowe nie posiadaty widocznych oznaczen dlatego nie
byto mozliwe zidentyfikowanie ich typu oraz producenta.

Zakres ochrony statku to ochrona czesciowa E:zyli wybranych obszaréw, stwierdzono brak

* /-——'—"‘—-__,—
dozoru w pomieszczeniu w ktorym zainstalowana jest centrala sygnalizacji pozarowe] oraz

zasilacz. W obiekcie nie sg zainstalowane sygnalizatory akustyczne ani optyczne. Organizacja
alarmowania to alarmowanie dwustopniowe, zaprogramowany czas na weryfikacje alarmu to
120 sekund, jesli w tym czasie alarm nie zostanie skasowany to wysytany jest alarm pozarowy
poprzez urzgdzenie transmisji alarmoéw pozarowych do stacji monitoringu.

Rodzaje okablowania to linie dozorowe promieniowe (otwarte), nieadresowalne, zakonczone

opornikiem parametrycznym do korica linii.

SV Dar Pomorza jest to trzy masztowy zaglowiec szkolny, obecnie stuzacy jako statek muzeum
I zakotwiczony przy al. Jana Pawta Il w Gdyni. Statek posiada kadtub wykonany ze stali, poktad
jest wykonany z drewna, elementy wykonczeniowe pomieszczen sg wykonane z bardzo
roznych materiatow:  wiokienniczych, tekstylnych, metalowych, drewnianych. Celem
zapewnienia ochrony przeciwpozarowej i wykrywania pozaru na statku zainstalowany jest
system sygnalizacji pozarowej. System sygnalizacji pozarowe] zgodnie z zapisami dokumentaciji
technicznej zostat wykonany w 1986 roku. Podstawowymi elementami systemu jest centrala
sygnalizacji pozaru UCPP, czujki jonizacyjne dymu, czujki nadmiarowe ciepta, reczne
ostrzegacze pozarowe. Zainstalowany system jest systemem  konwencjonalnym
(nieadresowalnym) skiadajacym sie z 6 linii dozorowych w sktad ktérych wchodzi w sumie

70 elementéw wykrywania pozaru. Rodzaj zastosowanych detektordéw to reczne ostrzegacze
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pozarowe oraz czujki automatyczne (dwustanowe) nieadresowalne - identyfikacja alarmu
z doktadnoécig do linii dozorowej. Podziat na poszczegolne linie dozorowe wyglada
nastepujgco:

Linia dozorowa nr 1: 6 elementow, w tym 6 czujek ciepta.

Linia dozorowa nr 2: 9 elementow, w tym 8 czujek ciepta i 1 reczny ostrzegacz pozarowy.

Linia dozojowa nr 3: 16 elementdw, w tym 6 czujek jonizacyjnych, 9 czujek ciepta i 1 reczny
ostrzegacz pozarowy.

Linia dozorowa nr 4: 20 elementdw, w tym 20 czujek ciepta.

Linia dozorowa nr 5: 13 elementow, w tym 2 czujki jonizacyjne, 11 czujek ciepta.

Linia dozorowa nr 6: 6 elementow, w tym 1 czujka jonizacyjna, 4 czujki ciepta i 1 reczny
ostrzegacz pozarowy.

Zastosowane jonizacyjne czujki dymu to wigkszosci czujki typu DIO-36 (5 szt.) i DIO-37 (1 szt.)
wykorzystujacel izotop ameryku AM-241 o aktywnosci zZrodta 40 kBq (DIO-36) lub 7,4 kBq
(DIO-37), czujki ciepta to przede wszystkim czujki typu TNP-30-2, TUP-30 oraz nadmiarowo-
rozniczkowe czujki ciepta typu TUP-40.

Jonizacyjna czujka dymu jest przeznaczona do wykrywania dymu, pojawiajgcego sie
w poczatkowej fazie powstawania pozaru. Umozliwia ona wykrycie pozaru w jego poczatkowym
stadium, wtedy gdy materiat jeszcze sie tli, co wystepuje na ogédt diugo przed wybuchem
otwartego ptomienia i zauwazalnym wzrostem temperatury. Czujka ciepta TUP-40 reaguje na
wzrost temperatury wystepujacy “w pocza_tkowéj fazie pozaru. W przypadku przekroczenia
ustalonej wartosci tego wzrostu, uktad elektroniczny czujki przekazuje sygnat pradowy do
centrali sygnalizacji pozarowej. Sygnat alarmu moze réwniez zostaé wywotany przez
uszkodzenie termistora. Czujka ma indywidualny wskaznik alarmowania, ktory $wieci w stanie
alarmu.

Wskaznik umozliwia szybka lokalizacje sygnalizujacej czujki i stanowi pomoc przy okresowym
sprawdzaniu dziatania czujek.

Zastosowane reczne ostrzegacze pozarowe nie posiadaty widocznych oznaczen, dlatego nie
by%o mozliwe zidentyfikowanie ich typu oraz producenta.

Zakres ochrony statku to ochrona czesciowa czyli wybranych obszaréw, stwierdzono brak

dozoru w pomieszczeniu w ktérym zainstalowana jest centrala sygnalizacji pozarowej oraz

zasilacz. W obiekcie nie sg zainstalowane sygnalizatory akustyczne ani optyczne, a jedynie
dzwon alarmowy przytaczony do systemu i petnigcy funkcje alarmu informujacego o pozarze.
Organizacja alarmowania to alarmowanie dwustopniowe, zaprogramowany czas na weryfikacje
alarmu to 120 sekund, jesli w tym czasie alarm nie zostanie skasowany to wysytany jest alarm
pozarowy poprzez urzadzenie transmisji alarméw pozarowych do stacji monitoringu.

Rodzaje okablowania to linie dozorowe promieniowe (otwarte), nieadresowalne, zakonczone
opornikiem parametrycznym do konca linii.
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Powyzszy opis opiera sie na zapisach dokumentacji technicznej instalacji sygnalizacji
pozarowej dla statkow SS Sofdek i SV Dar Pomorza oraz na wynikach inspekcji wykonanej na
powyzej wymienionych statkach. Jak wykazaty badania weryfikacyjne rodzaje zainstalowanych
czujek roznig sie od opisanych w dokumentacji. Wiecej informacji zawarto w punkcie
4 niniejszego opracowania.

]
!

WIDOK BADANEGO WYROBU

Fot. 2, Widok zasilacza sstemu yg!izacji pozarowej typu ZTC-220/24 na statku SS Sofdek
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Fot. 3. Widok zabrudzonej czujki ciepta TNP-30-2 na statku SS Sofdek

Fot. 4. Widok oznakowania czujki TNP-30-2

Fot. 5. Widok czujki TNP-30-2 zabrudzonej farbg
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0 ostrzegacza pozarowego

Fot. 6. Widok reczneg

Fot. 7. Widok czujki dymu typu DIO-30 na statku SS Sotdek

Fot. 8. Widok akumulatoréw zastoowanych w systemie sygnalizacji pozarowej na statku SS
Sofdek



=]

CNBOP-PIB ! OPINIA TECHNICZNA nr 2052/BA/2016 | 9/17

-
l_

Fot. 10. Widok jonizacyjnej czujki dymu DIO-37 zainstalowanej w miejscu gdzie pierwotnie byta
zainstalowana jonizacyjna czujka dymu DIO-30, statek SS Soldek

Fot. 11. Widok optycznej czujki dymu DOR-40 zainstalowanej w miejscu, gdzie pierwotnie byta
zainstalowana jonizacyjna czujka dymu DIO-30, statek SS Sotdek
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Fot. 13. Widok zasilacza sygnalizacji pozarowej typu ZTC-220/24 na statku SV Dar Pomorza
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Fot. 14. Widok jonizac inej czujki dymu D!O~3 na statku SV Dar Pomorza

Fot. 15. Widok czujki ciepta TUP-40 na statku SV Dar Pomorza

Fot 16. Widok czujki cre P3-2 na statku SV Dar Pomorza
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Fot. 17. Widok czujki ciepta TNP-30-2 zabrudzonej farba na statku SV Dar Pomorza

. w;..: sl y
Fot. 18. Widok czujki ciepta TUP-40 wpietej w miejsce czujki dymu w pomieszczeniu
miedzypoktad | na SV Dar Pomorza
Uwaga: Kolory i skala na zdjeciach mogaq sie rézni¢ od rzeczywistych.

2.3. Wykaz dokumentacji udostepnionej przez Zleceniodawce opinii

Zleceniodawca dostarczyt w ramach realizacji zlecenia nastepujgcg dokumentacje dotyczaca

systemow sygnalizacji pozarowej zainstalowanych na statkach Sotdek oraz Dar Pomorza:

= S/S ,Sofdek” Statek Muzeum Plan instalacji sygnalizacji przeciwpozarowej, data

15.09.1983

= S/S ,Soldek” - Statek Muzeum Schemat ideowy instalacji sygnalizacji

przeciwpozarowej, data 12.11.1983

= Dar Pomorza Schemat ideowy instalacji sygnalizacji przeciwpozarowej, data 16.10.1986

= Powtarzacz sygnalizaciji alarmu PSA — karta katalogowa.
= Zasilacz ZTC-220/24 — karta katalogowa.

= Wykaz linii dozorowych i pomieszczen statku ,Dar Pomorza” wyposazonych w czujki

zagrozenia pozarowego systemu UCPP.
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Plan rozmieszczenia czujek przeciwpozarowych ,Dar Pomorza”™.
Plan ochrony przeciwpozarowej ,Dar Pomorza’.

Protokot wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
NMM Sotdek, data 23.08.2016.

_Protokdt wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie

CMM-Sotdek, data 16.05.2016.

Protokot wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
NMM Sotdek, data 14.02.2016.

Protokét wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
NMM Sotdek, data 03.12.2015.

Protokét wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
NMM Sotdek, data 01.09.2015.

Protokdi wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
CMM Sotdek, data 12.05.2015.

Protokét wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
NMM Dar Pomorza, data 24.08.2016.

Protokét wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
Dar Pomorza Gdynia, data 16.05.2016.

Protokot wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
CMM Dar Pomorza, data 23.02.2016.

Protokot wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
Dar Pomorza, data 26.05.2016.

Protoko6t wykonania czynnosci konserwacyjnych systemu sygnalizacji pozaru w obiekcie
Dar Pomorza, data 30.11.2015.

WYKAZ PRZEPISOW | DOKUMENTOW STANOWIACYCH PODSTAWE
OPRACOWANIA

Przygotowujgc niniejszg opinie techniczng wykorzystano nastepujace dokumenty stanowigce

kryteria i podstawe opracowania:
Ustawa z dnia 29 listopada 2000 r. Prawo atomowe Dz. U. 2001 Nr 3 poz. 18
PKN-CEN/TS 54-14 Systemy sygnalizacji pozarowej -- Cze$¢ 14: Wytyczne planowania,

projektowania, instalowania, odbioru, eksploatacji i konserwacji

PN-EN 54-2 Systemy sygnalizacji pozarowej Czes¢ 2: Centrale sygnalizacji pozarowe;.

PN-EN 54-4 Systemy sygnalizacji pozarowej Cze$¢ 4: Zasilacze.

PN-EN 54-5 Systemy sygnalizacji pozarowej - Cze$¢ 5: Czujki ciepta - Czujki punktowe

PN-EN 54-7 Systemy sygnalizacji pozarowej - Czes¢ 7: Czujki dymu - Czujki punktowe

dziatajgce z wykorzystaniem $wiatta rozproszonego, $wiatta przechodzacego lub jonizacii

Wytyczne SITP WP-02:2010 Instalacje sygnalizacji pozarowej — projektowanie
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4. WYKONANE BADANIA/ZAKRES PRAC

4.1. Badane cechy wyrobu i wymagania

W ramach badar weryfikacyjnych wykonano badania czujek w celu stwierdzenia ich
poprawnego dziatania i ich wspdlpracy z centralg sygnalizacji pozarowej. Badaniom nie
poddawano recznych ostrzegaczy pozarowych poniewaz sg to urzgdzenia, ktére aby uruchomic

nalezy sthuc szybke co by jednoczesnie wykluczyto je z dalszej eksploatacji.

4.2. Data wykonania badan
Badania weryfikacyjne na statkach SS Sotdek i SV Dar Pomorza wykonano w dniu

17 pazdziernika 2016 .

4.3. Przebieg i wyniki badan
W ramach testow systemu sygnalizacji pozarowej na obiektach podlegajgcych kontroli czyli
SS Sotdek oraz SV Dar Pomorza sprawdzono wiekszos¢ automatycznych detektoréw pozaru.
Czesci czujek nie udato si¢ sprawdzi¢ pod katem ich reakcji na charakterystyczne dla nich
objawy pozaru ze wzgledu na trudng dostepno$¢ do danej czujki lub ze wzgledu na brak
mozliwosci zidentyfikowania jej potozenia (2 egzemplarze). Kazdg czujke wprowadzano w stan
alarmu indywidualnie za pomoca specjalnego aerozolu testowego (czujki dymu) lub za pomocg
strumienia cieptego powietrza (czujki ciepta). Po wyzwoleniu alarmu pozarowego w centrali,
zaprzestawano pobudzania czuiki i nastepnie’késowano alarm za pomocg odpowiedniego
przycisku w centrali. Cze$¢ kiontrolowanych czujek byta wypinana zgniazda celem
potwierdzenia, ze centrala wykrywa uszkodzenie danego elementu. Jesli dla danej czujki
wykonywano sprawdzenie stanu uszkodzenia to po takiej probie powtérnie wykonywano probe
jej pobudzenia celem potwierdzenia, ze wchodzi w stan alarmu pozarowego. Dla kazdej linii
dozorowej dokonano sprawdzenia pod katem wchodzenia w stan alarmu pozarowego, jak
rowniez w stan uszkodzenia, co najmniej ostatniej czujki na linii, aby potwierdzi¢ jej ciggtosc.
Podczas testow na statku SS Sotdek stwierdzono:
. w pomieszczeniu |l oficera nie dziatat indywidualny wskaznik alarmowania czujki ciepta,
= w kabinie kapitana czujka ciepta byta zabrudzona farba,
= czujka jonizacyjna dymu znajdujgca sie¢ w maszynowni po pobudzeniu aerozolem
testowym wchodzi w stan alarmu, a nastepnie wchodzi w stan uszkodzenia, ktére
mozna skasowac dopiero po kilkukrotnym kasowaniu stanu uszkodzenia na centrali
sygnalizacji pozarowej,
= czujka ciepta na linii dozorowej nr 7 znajdujgca si¢ w magazynie sprzetu
przeciwpozarowego po pobudzeniu strumieniem cieptego powietrza przechodzi w stan
alarmu pozarowego, co jest potwierdzone na centrali, ale indywidualny wskaznik
| alarmowania na samej czujce nie sygnalizuje stanu alarmu pozarowego,

= czujka dymu optyczno-rozproszeniowa zostata wpieta na linii dozorowej w miejsce czujki
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DIO-30, jednak fakt ten nie zostat potwierdzony przez zmiany w dokumentacji
technicznej,

czujka jonizacyjna dymu typu DIO-30 na linii dozorowej nr 3 znajdujgca sie
w pomieszczeniu maszynowni nie wchodzi w stan alarmu pozarowego pomimo
kilkukrotnego pobudzania,

czes¢ jonizacyjnych czujek dymu DIO-30 zostata zamieniona na czujki DIO-37 oraz
DOR-40 bez odpowiedniej aktualizacji dokumentacji technicznej instalacji,

w obiekcie znajduje sie kilkanascie czujek jonizacyjnych dymu typu DIO-30
zawierajgcych jako zrédio promieniowania izotop plutonu Pu-239 o aktywnosci 740 kBq,
czujki tego typu powinny by¢é natychmiastowo usunigete z obiektu i zutylizowane

zgodnie z przepisami krajowymi poniewaz stanowig zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi,
jako rezerwowe zrodto zasilania zastosowano akumulatory kwasowo-otowiowe, ktore nie

sg dedykowane do wykorzystywania w systemach sygnalizacji pozarowe;.

Podczas testow funkcjonalnych na statku Dar Pomorza stwierdzono nastepujace uchybienia:

czujka ciepta na linii dozorowej nr 5 znajdujgca sie w pomieszczeniu |l oficera
wachtowego nie wchodzi w stan alarmu pozarowego, po jej wypieciu z gniazda wchodzi
w stan uszkodzenia,

na linii dozorowej nr 5 w pomieszczeniu -miedzypokitad 1 zainstalowana jest czujka
ciepta, natomiast zgodnie z dokumentacjé techniczng powinna to by¢ jonizacyjna czujka
dymu,

czujka ciepta na linii dozorowej nr 3 w pomieszczeniu warsztatu maszynowego nie
wchodzi w stan alarmu pozarowego,

na linii dozorowe] nr 3 w pomieszczeniu miedzypokiad wachta 1 i 2 powinno by¢
zainstalowanych zgodnie z dokumentacjg techniczng systemu 6 jonizacyjnych czujek
dymu, natomiast w rzeczywistosci sg to 3 czujki ciepta i 3 czujki dymu,

w czujce ciepta na linii dozorowej nr 1 w pomieszczeniu magazyn bosmana (pod windg
kotwiczna) nie dziata indywidualny wskaznik alarmowania,

nazwy pomieszczen wyszczegolnione w planie nie pokrywajg sie z obecnymi nazwami
stosowanymi na statku, wystapity trudnosci w odnajdywaniu poszczegoélnych czujek,
wigkszo$¢ elementéw systemu sygnalizacji pozarowe] (centrala, zasilacz, czujki
jonizacyjne DIO-30) nigdy nie byly badane na zgodno$¢ z nowymi normami
europejskimi, co poddaje w watpliwos¢ ich odpornos¢ na dziatanie warunkow

klimatycznych i wptyw zakiécen o pochodzeniu elektromagnetycznym.
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Podczas kontroli stwierdzono wyrazne zabrudzenia czujek, ktére powinny by¢ usuniete podczas

e

rutynowych kontroli systemu sygnalizacji pozarowej przez firme¢ zewnetrzng. W czasie prac
remontowych i malarskich, zainstalowane czujki powinny byé zabezpieczone przed
zabrudzeniem farbg, jednak stwierdzono przypadki wyraznego pobrudzenia czujek farba.
Uszkodzone czujki powinny by¢ przekazane do naprawy do producenta lub wymienione na
‘nowe jednak stwierdzono, ze na statkach SS Sofdek i SV Dar Pomorza jest kilka czujek, ktore
“pomimo; Ze sg uszkodzone nie zostaty wymienione na nowe.

Czujki jonizacyjne powinny by¢ instalowane i konserwowane przez uprawniony personel czyli
osobe lub jednostke organizacyjng, posiadajacg zezwolenie Gtéwnego Inspektora Dozoru
Jadrowego na dziatalno$¢ instalatora izotopowych czujek dymu. Okres eksploatacii
jonizacyjnych czujek dymu wynosi 15 lat od dnia wyprodukowania, jednak wiekszos¢ czujek
jonizacyjny zainstalowanych na statku SS Sotdek nie zostata wymieniona od momentu ich
zainstalowania, od 1983 roku, czyli od 33 lat, co stanowi ponad dwukrotnos¢ ich zalecanego
terminu przydatnosci. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze czujki te jako zrédto promieniotworcze
wykorzystujg izotop plutonu Pu-239 o aktywnosci 740 kBq, izotop ten jest bardzo niebezpieczny
poniewaz kumuluje sie w organizmie. Po tak diugim okresie uzytkowania istnieje powazne
zagrozenie rozszczelnienia sie zrodta promieniowania i tym samym zagrozenie dla personelu
statku oraz osob zwiedzajacych. Zdecydowanie nalezy stwierdzi¢, ze wszystkie czujkKi
jonizacyjne wykorzystujace izotop plutonu muszg by¢é w trybie natychmiastowym
zdemontowane i przekazane podmiotowi zajmujagcemu sie utylizacjg takich czujek poniewaz
stanowig one zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi.

Na statku SV Dar Pomorza nie stwierdzono obecnosci jonizacyjnych czujek dymu
wykorzystujacych jako zrodio promieniowania izotop plutonu, jedynie takie ktore wykorzystujg
izotop ameryku AM-241.

Stwierdza sie, ze dobor rodzaju czujek w niektorych pomieszczenia na statku SS Sotdek jest
nieprawidtowy poniewaz zastosowano czujki temperatury tam gdzie o wiele bardziej przydatna
bytaby czujka dymu, przyktadem moze by¢ tutaj: swietlica, kabina wachtowego, pentra, kabina
kapitana (linia dozorowa nr 5). Czujki ciepta sg na og6t uwazane za najmniej czute sposrod
wszystkich czujek. Uwaza sie, ze czujka ciepta zadziata w momencie gdy ptomienie pozaru
0siggng okoto jednej trzeciej wysokosci pomieszczenia. Przydatne sg do instalacji w miejscach
gdzie wystepujg warunki mogace spowodowac zaistnienie fatszywych alarméw w czujkach
dymu (pary cieczy, zapylenie) np. kuchnie, kottownie itp. Absolutnie tego typu czujki nie
powinny byC zainstalowane w pomieszczeniach z duzg iloscig materiatow tekstylnych,
wiokienniczych czyli wydzielajgcych duzo dymu podczas procesu spalania. Podobna sytuacja
ma miejsce na statku SV Dar Pomorza na ktérym przewazajg czujki ciepta, a ze wzgledu na

rodzaj wystroju wnetrza i wyposazenie pomieszczen w wigkszoéci powinny byé zainstalowane
czujki dymu.
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Na ogot skutecznosc czujek ciepta i dymu zalezy od obecno$ci stropu nad czujkami. Czujki
powinny by¢ tak instalowane, aby ich elementy detekcyjne znajdowaty sie w granicach gérnych
5% wysokosci pomieszczenia, jednak w pomieszczeniach tadowni nr 1 oraz nr 2 na statku
SS sotdek stwierdzono, ze jonizacyjne czujki dymu zostaly zainstalowane znacznie ponizej tej

granicy.

Podsumotvujgc zainstalowane instalacje systemow sygnalizacji pozarowej na statkach
SS Sotdek oraz SV Dar Pomorza wymagajg natychmiastowej wymiany na nowe systemy
poniewaz:

= ich obecny stan nie pozwala na zapewnienie odpowiedniego poziomu niezawodnosci,

= czes¢ z obecnie zainstalowanych czujek stwarza zagrozenie dla zdrowia i zycia
personelu oraz oséb zwiedzajacych (czujki DIO-30 na statku SS Sotdek),

= zostaly wprowadzone zmiany techniczne w systemie przez osoby z personelu statkow
lub z firmy konserwujgcej polegajace na zmianie czujek dymu na czujki termiczne,
zmianie jonizacyjnych czujek dymu na optyczne czujki dymu, bez wykonania
odpowiednich sprawdzen wzajemnej kompatybilnosci urzadzen,

= zainstalowane czujki sg przestarzate i minely ich okresy przydatnosci zalecane przez
producenta,

* czujki w wielu pomieszczeniach nie sg dostosowane do przewidywanego rozwoju
pozaru, np. w pomieszczeniach w ktorych znajduje sie duzo materiatow tekstylnych
| wibkienniczych zamiast czujek dymu zastosowano czujki ciepta, ktére w przypadku
pozaru w takim pomieszczeniu wykryja go pdzniej,

= stan czujek wskazuje na znaczny stopien ich zuzycia, wiele z nich jest znacznie
zabrudzona, a nawet pokryta farbg,

= rozmieszczenie czujek i dobor nie jest zgodny z obecnie funkcjonujgcymi wytycznymi

i zaleceniami.

6. OSWIADCZENIA | ZASTRZEZENIA

Niniejsza Opinia techniczna ma charakter jednostkowy i odnosi sie wytacznie do obiektow dla
ktorych przeprowadzono badania weryfikacyjne. Bez pisemnej zgody Zespotu Laboratoriéw
opinia techniczna nie moze by¢ powielane inaczej, jak tylko w catosci. Opinia techniczna zostata
sporzgdzona w 2 egzemplarzach.
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